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AVIACAO

O 14 Bis voa, como ha 1século

Aficionado pela histéria de Santos Dumont constréi copia exata do avido que revolucionou o mundo em 1906

Valdir Sanches

Nao era a grama do Campo de
Bagatelle, em Paris, mas o con-
creto da pista de um aeroporto
moderno, o de Caldas Novas,
em Goias. O 14 Bis posicionou-
se,com sua estruturade bambu
emadeira, coberta por seda. No
cesto de vime - o lugar do piloto
-estavaum empresario goiano,
apaixonado por Santos Du-
mont e sua obra.

014 Bis construido por Alan
Calassa é uma copia perfeita do
original. Quem o vé pode achar,
porum momento, que esta dian-
te do préprio avido do Pai da
Aviagdo.Masapergunta ficazu-
nindo na cabeca: vai voar? O sol
j& estava baixo - eram quase 6
datarde (18 horas) da segunda-
feira - quando o motor do 14 Bis
de Calassa comecou a roncar.

Vai voar? O avido se move.
Subitamente comeca a correr
e... decola. Um véo curto (ou-
tros mais longos se seguiriam),
parecido com o primeirode San-
tos Dumont, em 23 de outubro
de 1906, em Bagatelle: 75 me-
tros, a 3 metros do solo. Cem
anos depois, o 14 Bis estava de
volta aos céus.

Quando iniciou a corrida pa-
raadecolagem, em Bagatelle, o
14 Bis de Santos Dumont era
um veiculo motorizado corren-
dopelagrama.Nadaqueum au-
tomovel (inventado duas déca-
das antes) nao pudesse fazer. O
que, entéo, o brasileiro adicio-
nou a maquina, que a fez voar?

SEGREDOS

Asas, simplesmente, ndobasta-
riam. E verdade que Dumont
(como ja fizera Da Vinci) havia
estudado profundamente a
curvatura das asas dos péassa-
ros. As do 14 Bis tinham uma
angulacdo (formando um V)
muito forte. E o angulo de inci-
déncia, para fazer o vento en-
trar por baixo da asa, e forca-la
para cima, era perfeito. Tudo
favoravel para o vdo. Desde
que esse ocorresse.

A parte fundamental para a
decolagem ficava na proa, a
frente do avido. O corpo do 14
Bis néo partia das asas para
tras, como os futuros avides. O
corpo se desenvolvia das asas
para a frente. Na ponta desse
corpo, destacava-se o nariz,
um quadrado lembrando um
caixote vazado.

Dumont instalou, na cabine
de comando (uma cestinha de
vime, s6 para um, magro), o
manche. Uma alavanca que,
por meio de cabos de aco (na
verdade, cordas de relégio de
igreja) faziam o caixote 14 na
frente mover-se paracimae pa-
ra baixo.

Para cima, induzia o vento a
levantar a frente do avido - e
baixar a traseira, a popa. Ou
seja, deixava o avido apontado
paraoalto. O motor oimpulsio-
navanesse sentido. Assim, 014
Bis voou.

Uma vez em vdo, era preciso
controlar o avido para que nio
saisse para a esquerda ou para
a direita. Dumont girava uma
rodinhatirada de umaméaquina
de costura (com eixo de bicicle-
ta), instalada junto da cestinha.
Assim comandava cabosde aco
para obrigar o caixao vazado a
mover-se — agora para um lado
oupara o outro. Com isso, man-
tinha o avido em linha reta.

Mas o avido em vbo poderia
baixar uma asa, ou outra. San-
tos Dumont criou um comando
para controlar esses movimen-
tos, mas tinha um problema.
Faltavam-lhe méos. A méo di-
reita controlavaomancheepre-
miaoaceleradoraelaacoplado.
A esquerdamanejavaarodinha
de maquina de costura.

O inventor criou entdo uma
cruzeta, queiacosturadaao pa-
leté. A cruzeta tinha elésticos

Mecanismos que fi
o 14 Bis voar
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Com a hélice na parte de tras, e o corpo na da frente, o
avido tinha equipamentos simples, mas eficientes. A
réplica acima, construida pelo goiano Alan Calassa, é
rigorosamente fiel ao modelo de Santos Dumont

B
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e Calassa “imita” Dumont ao
inclinar o corpo para um lado ou
para o outro. Elasticos presos a

1,72 m

suas costas esticam, e abrem
painel nas asas, para estabilizar
0 aviao

MANCHE

ACELERADOR

PARA CIMA, PARA BAIXO

@ O manche move o nariz do
avido para cima. E ele decola.
Para baixo, ele desce

o A rodinha comanda o nariz
para a direita e a esquerda. E
corrige tentativas do aviao de
sair para os lados

B o
o O motor é um V8, de 50 hp.

Dumont mandou construi-lo
sob medida

(o
e No tanque, feito em cobre,

10 litros de combustivel

ligados a cabos de aco. Estes fa-
ziam abrir ou fechar um painel
(nopadraobambueseda),insta-
lado no fim das asas. O vento
recebidono painel aberto corri-
gia a posicéo da asa.

E como Dumont acionava os
elasticos presos as suas costas?
Movendo o corpo. Inclinava o
corpo a direita ou a esquerda, o
elasticoesticava,acionavao ca-
bo de aco e fazia o painel abrir
oufecharnaasadaesquerdaou
da direita.

ESTUDO DO PASSADO

Alan Calassa estudou cuidado-
samente esses mecanismos
usados por Dumont. Na verda-
de, partiu do zero, porque a
planta do avido ndo existe
mais. Correu mundo, leu mui-
to, pesquisou e teve o apoio de
especialistas.

Aos 43 anos, piloto ha 27,
sem formacdo universitaria,
mas desde ainfancia fascinado
por Santos Dumont, Calassa
conseguiu refazer o projeto (a
planta) do 14 Bis. “Comparan-
dofotos, partida alturado San-
tos Dumont, e das rodas do
avido, de aro 26, para calcular
as medidas exatas.”

O 14 Bis tem 9,6 metros de
comprimento, 11,7 metrosde en-
vergadura (de uma ponta a ou-

tradaasa)e 3,72 metrosdealtu-
ra (nas pontas das asas). Pesa
220 quilos. Como prova de que
as medidas da réplica sdo as
mesmas do original, Calassa fa-
lado cesto de vime onde o piloto
fica. “Depois de tudo pronto,
descobrique o cesto original es-
tava em Cotia. Fui medi-lo e
constatei que tinha a exata me-
dida do cesto que construira.”

Tudo muito bem, mas como
sefazum 14 Bis? Calassa conse-
guiu, no Pais, cana-da-india, um
tipo de bambu comum na Euro-
pa. E o frejo, madeira leve e re-
sistente. Com o primeiro, fez o
caixao central, o corpodoaviio.
Com o outro, o berco domotore
do cesto (paramagros: 25 centi-
metros de boca).

O caixéo central foi recober-
to por seda japonesa. Para im-
permeabiliza-la, Calassa, como
Dumont, engomou-a com um
grude a base de polvilho, o mes-
mo com que, antigamente, se en-
gomavam paletés. Depois, uma
fina camada de goma-laca.

Do mesmo material foi cons-
truido o nariz do aviéo, o qua-
drado que lembra caixio vaza-
do (e sugere um bico e, por isso,
foichamado canard, pato). A se-
guir, asas: quatro longarinas de
madeirae cana-da-indiatranca-
das com cordas de piano e rel6-

giodeigreja, recobertaspelase-
da. Todas as pecas foram feitas
separadamente. Unidas (com
juncdes metalicas) comecaram
adar cara ao 14 Bis.

O manche original era a ala-
vanca de freio de méo do Peu-
geot do proéprio Santos Du-
mont. Calassa usou alavanca
mais convencional. Nomanche,
esta instalado o acelerador ma-
nual. Com a méo direita, Du-
mont, como Calassa agora, ma-
nobrava o manche e apertava o

Calassa usou todos
0S mecanismos e
refez cada parte do
modelo original

acelerador (na réplica, um ma-
nete de Mobilete).

Calassa colocou roda peque-
na de bicicleta no lugar da de
maquina de costura, usada por
Santos Dumont (que comanda
cabos e impede o avido de sair
paraoslados). Asduasrodasdo
que hoje se chama trem de pou-
so também sio de bicicleta,
com eram as originais.

E os elasticos presos ao cor-
po do piloto, para mover o pai-
nel existente em cada uma das
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asas (e evitar que elas bai-
xem), dispensaram a cruze-
ta cosida ao paleté. Calassa
fez duas alcas, que se cru-
zam no peito, como quem
usasse duas bolsas.

MOTOR E HELICE

O motor é um V8 de 50 hp.
Dumont mandou um amigo
construir. Calassa fez o mes-
mo, observando rigorosa-
mente a concepcéo original.
A hélice é formada por dois
tubos de aco e as pas, de cha-
pade aluminio, nas pontas. O
inventor criou uma mecanis-
mo para regular o passo da
hélice (quanto mais abertas
as pas, mais seguram vento,
mais giram e mais velocida-
de proporcionam). “Ele ajus-
tava a hélice para dar o giro
certo no motor”, diz.

O motor de Dumont era
acionado por manivela (Ca-
lassa gira a hélice). O 14 Bis
usado pelo empreséario para
treinos (outro vai voar nos
festejos deste ano em Paris)
possui um cesto maior do
que o original. Dumont pesa-
va 52 quilos. Calassa tem 105
quilos. Ndo vé problemas. “O
cestoéocentrodegravidade
do avido. Pode por peso a
mais, que tudo bem.” @

Mulher nos
comandos, na
festa dos 100
anos em Paris
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PILOTO - Aline, peso de Dumont

Precisa-se: piloto de 14 Bis. Tal-
vezoclassificadondo sejaneces-
sério, mas o fato é que o empre-
sario Alan Calassa procura um
profissional para comandar o
14 Bis em Paris, em novembro,
nafesta doscem anos do primei-
ro vdo, em preparacio por uma
comissao interministerial.

Ele vai revezar com o piloto
titular,ja definido. Este tem cor-
PO esguio e 0 mesmo peso de
Santos Dumont, 52 quilos. Eum
rosto bonito. Aline, 23 anos, é
filha de Calassa. Quando fez 12
anos, ganhou do pai um ultrale-
ve. Aos 18 tirou o brevé, como
Calassa fizera. Uma mulher no
lugar de Dumont? Aline néo vé
novidade. “Aida Costa, uma
cubana, comandou o dirigivel
n?9de Dumont. Ele era apaixo-
nado por Aida, construiu o diri-
givel e deu para ela voar.”

014 Bis parece, porém, mais
complicado do que um dirigi-
vel. “Nao é facil de pilotar, agen-
tetem de reaprender avoar.” O
instrutor é Calassa, que se da
muito bem com o avido. Ele diz
que suas réplicas séo as Unicas
inteiramente fiéis ao original, in-
cluindo o motor. A afirmacéo é
confirmada por um especialis-
ta que o orientou: o coronel e
engenheiro aerondutico apo-
sentado Wander Montandon.

O fascinio do empreséario
goiano pela aviacéo, e por Du-
mont, vem da infancia. Mas seu
destino foi o ramo de decoracéo
deinteriores,em Caldas Novas.
Ha quatro anos, resolveu dedi-
car-se a construcgio de uma ré-
plicado14 Bis. Seu primeiromo-
vimento foi viajar a Paris, “para
ver o 14 Bis original”. “Eu tinha
a falsa informacéo de que esta-
vano Museudel’Air. Chegolae
descubro que néo tinha o 14 Bis
(O avido ficou destruido, depois
de um acidente de Dumont).”

No ano seguinte, criou um
instituto e construiuumhangar
no aeroporto de Caldas Novas.
Por fim, o Museu Espacial do
Rio interessou-se pelo projeto.
O empresario diz que prospe-
rou muito com a decoracio de
interiores. Por isso pode inves-
tir R$ 1,5 milhao em seu sonho.

Nao foi o primeiro. Aos 9
anos, ele e o amigo Nilton Sjo-
bon, de 11, usaram uma escada
de pinho como estrutura para
fazer seu modelo. Reuniram pe-
dacos de aluminio e de lata e
apanharam rebites da pequena
fabricade calcadosdopaide Ca-
lassa. “Rebitamos a lata.”

Feita a fuselagem, precisa-
vam de um motor. O cinema da
cidade (do avo de Sjobon) tinha
um, para gerar energia. A héli-
ce veio de um trator abandona-
do da prefeitura. E o tanque de
combustivel era uma lata pen-
durada. As rodas? De carriola.

Achavam que iam voar? “Ti-
nhamosacabeca cheiadefanta-
sias.” Noprimeiro teste o motor
pegou, mas a mola do acelera-
dor caiu. A hélice virou forte,
desmontouoavido. Otetodoim-
provisado hangar caiu. e v.s.
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